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OPIS TECHNICZNY
DO WYKONANIA PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ Nr.705028 S
w miejscowości Irządze – kol. Laskówka
długości 1,286 km

1. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlanego wykonawczego na „przebudowę drogi gminnej w miejscowości Irządze – kol. Laskówka długości 1,286 km”
W zakresie projektu jest rozwiązanie zagadnień technicznych , konstrukcyjnych i kosztowych , oraz warunków modernizacji drogi

1.2. Podstawa i materiały do opracowania
Jako podstawę do opracowania przyjęto:
- umowa z Gminą Irządze
- mapa ewidencyjna w skali 1:4000 wydana przez Starostę Zawierciańskiego- Powiatowy Zasób Geodezji i Kartografii 
-Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 w sprawie warunków technicznych jakimi powinny odpowiadać drogi  publiczne i ich usytuowanie [Dz.U.Nr.43 poz.430]
-szczegółowe pomiary i inwentaryzacja wykonana przez projektującego

- obowiązujące przepisy , wytyczne i normatywy

1.3. Lokalizacja i warunki terenowe
Droga żużlowa , od DP Nr. 1783 S w m. Irządze na północny zachód do m. kolonia Laskówka,  powiat zawierciański
Droga ta użytkowana jest przez mieszkańców gminy , służy jako dojazd do domostw i pól uprawnych.
Lokalizację drogi i elementów drogi przedstawia mapa ewidencyjna z przebiegiem drogi . Droga przebiega w terenie pagórkowatym. W czasie intensywnych opadów deszczu jest rozmywana i z tego powodu często zamykana dla ruchu.
2. CHARAKTERYSTYKA

2.1. Podstawowe parametry techniczne

Przebieg drogi w planie tj. usytuowanie osi drogi , szerokość pasa drogowego pozostaje bez zmian.

Istniejąca droga przebiega w pasie drogowym o szerokości 6m , szerokość jezdni wynosi 3,0-4,0m.

Droga po lipcowych intensywnych opadach , posiada głębokie wyboje , nierówności , zagłębienia , które uniemożliwiają bezpieczny przejazd sprzętem rolniczym.
2.2. Projektowane rozwiązanie
      Projektowaną szerokość nawierzchni przyjęto 3,50m na odcinku od km 0+000-0+900  i 3,0m 
        od km 0+900-1+286 w uzgodnieniu z inwestorem

      - całkowita długość drogi wynosi 1,286 km

      - szerokość poboczy – 2x0,50m z mieszanki kamiennej 0-31,5mm
     - poszerzenie skarpy po prawej stronie drogi na odcinku 0,450 km
     - przesunięcie osi drogi w lewo o 1,5m na odcinku od km 0+850-1+286 [w pasie drogowym]

     - wyprofilowanie istniejącej nawierzchni żużlowej na szerokości 4,0m

     - wykonanie dolnej warstwy podbudowy na poszerzeniach z tłucznia 31-63mm , grubości 15 cm

     - wykonanie dolnej warstwy podbudowy z tłucznia frakcji 31-63mm , grubości 15 cm 
    - wykonanie górnej warstwy podbudowy z mieszanki kamiennej 0-31,5 mm , grubości 5 cm

    - skropienie podbudowy tłuczniowej emulsją asfaltową szybko – rozpadową w ilości 0,51kg/m²

    - wykonanie nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej warstwa ścieralna AC11 S grubości 6 cm

    - wykonanie przepustów pod drogą celem odprowadzenia wody opadowej w zaniżeniach niwelety drogi

    - wykonanie studni ściekowej na łuku w km 0+332
2.3. Odwodnienie

      Istniejący sposób powierzchniowego odwodniania nie ulega zmianie, polega on na spływie wody            
     bezpośrednio na przyległy teren. Brak szerokości pasa drogowego do wykonania rowów na całej długości 
     drogi. Na odcinku od km 0+000-0+100 zostanie odtworzony rów po prawej stronie drogi.

     Aby umożliwić odwodnienie drogi i przepływ wód opadowych z prawej strony drogi na lewą w miejscach     

     zaniżeń terenu zostaną wykonane przepusty: 
     1. w km 0+080  przepust o średnicy 600m , długości  8m

     2. w km 0+332 przepust o średnicy 400mm , długości  8m

     3. w km 0+440 przepust o średnicy 400mm, długości  6m

     4. w km 0+580 przepust o średnicy 400mm, długości  6 m

     Uwagi końcowe:

     - oznakować i zabezpieczyć teren budowy na czas trwania robót

      - o rozpoczęciu robót drogowych poinformować zainteresowane jednostki i zlecić nadzór nad robotami    

        branżowymi

      - roboty prowadzić zgodnie z normami i warunkami technicznymi przy zachowaniu BHP

      - zwrócić uwagę na zagęszczenie poszczególnych warstw konstrukcyjnych jezdni doprowadzając do    
       wskaźnika Js. 0,97-1,0

      - w trakcie wykonywania drogi zapewnić dojazd do pól i zabudowań
