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NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO 
WARSTWA WIĄŻĄCA I WYRÓWNAWCZA










1.WSTĘP
1.1.Przedmiot OST
              Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem warstwy wiążącej z betonu asfaltowego przy odbudowie drogi gminnej Nr 705038 S od gr. gm. Kroczyce do DG 705037 S i DG 705039 S od km 0+120 - 0+680

1.2. Zakres stosowania O ST

             Specyfikacja techniczna  wykonania i odbioru robót budowlanych (ST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na na drogach rajowych , wojewódzkich , powiatowych i gminnych.

1.3. Zakres robót objętych OST
             
             Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i odbiorem warstwy wiążącej i wyrównawczej z betonu asfaltowego wg PN-EN 13108-1 [47] i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010 [65] z mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej od producenta.

             Warstwę wiążącą i wyrównawczą z betonu asfaltowego można wykonywać dla dróg kategorii ruchu od KR1 do KR6. Stosowane mieszanki betonu asfaltowego o wymiarze D podano w tablicy

Tablica . Stosowanie mieszanki , podział ze względu na wymiar największego kruszywa w mieszance
	Kategoria
ruchu
	
Mieszanki o wymiarze D w mm

	
KR1-2
KR 3-4
KR 5-6
	
AC11W , AC16W , AC25W
AC16W , AC22W
AC16W , AC22W



  1.4. Określenia podstawowe
  1.4.1 Nawierzchnia – konstrukcja składająca się z jednej lub kilku warstw służących do przejmowania I rozkładania obciążeń od ruchu pojazdów na podłoże.
1.4.2. Warstwa wiążąca  –  warstwa nawierzchni warstwa nawierzchni między warstwą ścieralna a podbudową
1.4.3. Warstwa wyrównawcza – warstwa o zmiennej grubości , ułozona na istniejącej warstwie w celu uzyskania odpowiedniego profilu potrzebnego do ułożenia kolejnej warstwy
1.4.4. Mieszanka mineralno-asfaltowa – mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego
1.4.5. Wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej – określenie mieszanki mineralno-asfaltowej , ze względu na największy wymiar kruszywa D , np. wymiar 11 , 16 , 22, 25
1.4.6. Beton asfaltowy – mieszanka mineralno-asfaltowa , w której kruszywo o uziarnieniu ciągłym tworzy strukturę wzajemnie klinującą się.
1.4.7. Uziarnienie – skład ziarnowy kruszywa , wyrażony w procentach masy ziaren przechodzących przez określony zestaw sit.
1.4.8. kategoria ruchu – obciążenie drogi ruchem samochodowym , wyrażone w osiach obliczeniowych (100kN)
wg „Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”
1.4.9. Wymiar kruszywa – wielkość ziaren kruszywa , określana przez dolny (d) i górny (D) wymiar kruszywa

1.4.10. Kruszywo grube – kruszywo z ziaren o wymiarze : D ≤ 45mm oraz d >2mm.

1.4.11. Kruszywo drobne – kruszywo z ziaren o wymiarze D ≤ 2 mm , którego większa część pozostaje na sicie 0,063mm

1.4.12. Pył – kruszywo z ziaren przechodzących przez sito 0,063mm.

1.4.13. Wypełniacz  - kruszywo , którego większa część przechodzi przez sito 0,063mm.

1.4.14. kationowa emulsja asfaltowa – emulsja , w której emulgator nadaje dodatnie ładunki cząstkom zdyspergowanego asfaltu.

1.4.15. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi , odpowiednimi polskimi normami i z definicjami w OST D-M-00.00.00 „ Wymagania ogólne”

1.4.15. Symbole i skróty dodatkowe

ACW      - beton asfaltowy do warstwy wiążącej i wyrównawczej
PMB     - polimeroasfalt
D           - górny wymiar sita ( przy określaniu wielkości ziaren kruszywa)
d           - dolny wymiar sita ( przy określaniu wielkości ziaren kruszywa)
C           - kationowa emulsja asfaltowa
MOP     - miejsce obsługi podróżnych

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów
                 Ogólne wymagania dotyczące materiałów , ich pozyskiwania i składowania , podano w OST D-M-00.00.00 „ Wymagania ogólne”

2.2. Lepiszcza asfaltowe

      Należy stosować asfalty drogowe wg PN-EN 12591 [27] , zgodnie z tablicą
	Kategoria ruchu
	Mieszanka
ACS
	Gatunek lepiszcza

	
	
	Asfalt drogowy

	KR1-KR2
	AC11W , AC16W, AC25W
	50/70 

	KR3-KR4
	AC16W , AC22W
	35/50 , 50/70 , wielorodzajowy35/50 , 50/70

	KR5-KR-6
	AC16W , AC22W
	35/50 , Wielorodzajowy 35/50



               Składowanie asfaltu drogowego powinno się odbywać w zbiornikach, wykluczających zanieczyszczenie asfaltu i wyposażonych w system grzewczy pośredni ( bez kontaktu asfaltu z przewodami grzewczymi). Zbiornik roboczy otaczarki powinien być izolowany termicznie , posiadać automatyczny system grzewczy z tolerancją ± 5°C oraz układu cyrkulacji asfaltu.

2.3. Kruszywo
       Do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego należy stosować kruszywo według PN-EN 13043 [44] i WT-1 Kruszywa 2010[64] , obejmujące kruszywo grube , kruszywo drobne  i wypełniacz.
 Składowanie kruszywa powinno się odbywać w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu.
Podłoże składowiska musi być równe , utwardzone i odwodnione. Składowanie wypełniacza powinno się odbywać w silosach wyposażonych w urządzenia do aeracji.

2.4. Środek adhezyjny
      W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa , gwarantującego odpowiednią przyczepność ( adhezję) lepiszcza do kruszywa i odporność mieszanki mineralno-asfaltowej na działanie wody , należy dobrać i zastosować środek adhezyjny , tak aby dla konkretnej pary kruszywo – lepiszcze wartość przyczepności wynosiła co najmniej 80%. Środek adhezyjny powinien odpowiadać wymaganiom określonym przez producenta . Składowanie środka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach ,  w warunkach określonych przez producenta.

2.5. Materiały do uszczelniania połączeń i krawędzi
       Do uszczelnienia połączeń  tech nologicznych (tj. złączy podłużnych i poprzecznych z tego samego materiału wykonywanego w różnym czasie oraz spoin stanowiących połączenia różnych materiałów lub połączenie warstwy asfaltowej z urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi , należy stosować:
a) materiały termoplastyczne , jak taśmy asfaltowe 
b) emulsję asfaltową według PN-EN 13808 [58]
Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić:
- nie mniej niż 10mm przy grubości warstwy technologicznej do 2,5 cm
- nie mniej niż 15mm przy grubości warstwy technologicznej większej niż 2,5cm
        Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta , w warunkach określonych w aprobacie technicznej
        Do uszczelniania krawędzi należy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591 [27] , asfalt modyfikowany polimerami wg PN-EN 14023 [59] „ metoda na gorąco” Dopuszcza się inne rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych.

2.6. Materiały do złączania warstw konstrukcji
       Do złączania warstw konstrukcji nawierzchni (warstwa wiążąca z warstwą ścieralną ) należy stosować kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje modyfikowane polimerami .
Emulsję asfaltową można składować w opakowaniach transportowych lub w stacjonarnych zbiornikach pionowych z nalewaniem od dna.

3.SPRZĘT
3.1. Sprzęt stosowany do wykonania robót
       Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zależności od potrzeb , powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót , jak:
- wytwórnia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym , z automatycznym komputerowym sterownikiem produkcji , do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych,
- układarka gąsiennicowa , z elektronicznym sterowaniem równości układanej warstwy , 
- skrapiarka,
- walce stalowe gładkie i ogumione
- walce ogumione
- szczotki mechaniczne
- samochody samowyładowcze z przykryciem brezentowym
- sprzęt drobny

4. TRANSPORT
4.1. Transport materiałów
       Asfalt należy przewozić w cysternach  zaopatrzonych w urządzenia umożliwiające pośrednie ogrzewanie oraz zawory spustowe. Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu , w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem. Wypełniacz  należy przewozić w sposób chroniący go przed zawilgoceniem , zbryleniem i zanieczyszczeniem. Emulsja asfaltowa może być transportowana w zamkniętych cysternach , autocysternach , beczkach i innych opakowaniach pod warunkiem , że nie będą korodowały pod wpływem emulsji i nie będą powodowały jej rozpadu. Mieszankę mineralno-asfaltową należy dowozić na budowę pojazdami samowyładowczymi w zależności od postępu robót. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna być zabezpieczona przed ostygnięciem i dopływem powietrza ( przez przykrycie , pojemniki termoizolacyjne lub grzewcze itp.) Warunki i czas transportu mieszanki , od produkcji do wbudowania , powinna zapewniać utrzymanie temperatury w wymaganym przedziale. Powierzchnie pojemników używanych do transportu mieszanki powinny być czyste , a do zwilżania tych powierzchni można używać tylko środki antyadhezyjne nie wpływające szkodliwie na mieszankę

5. WYKONANIE ROBÓT
     5.1. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej
            Przed przystąpieniem do robót Wykonawca dostarczy Inżynierowi do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11W , AC16W , AC22W) zgodne z wymogami uziarnienia do warstwy wiążącej i wyrównawczej , wymaganymi właściwościami
     5.2. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej
            Mieszankę mineralno-asfaltową należy wytwarzać na gorąco w otaczarce. Dozowanie składników mieszanki mineralni-asfaltowej w otaczarkach , w tym także wstępne powinno być zautomatyzowane z zgodne z receptą roboczą. Kruszywo o różnym uziarnieniu lub pochodzeniu należy dodawać odmierzone oddzielnie .Lepiszcze asfaltowe należy przechowywać w zbiorniku z pośrednim systemem ogrzewania. Temperatura lepiszcza asfaltowego w zbiorniku magazynowym 9roboczym) nie może przekroczyć 180°C dla asfaltu drogowego 50/70 oraz 190° dla  asfaltu drogowego 35/50
Kruszywo powinno być wysuszone i podgrzane tak , aby mieszanka mineralna uzyskała temperaturę właściwą do otoczenia lepiszczem asfaltowym. Temperatura mieszanki mineralnej nie powinna być wyższa niż 30°C od najwyższej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej  podanej poniżej
Najwyższa i najniższa temperatura mieszanki AC
	Lepiszcze asfaltowe
	Temperatura mieszanki

	 
Asfalt 35/50
Asfalt 50/70
Wielorodzajowy 35/50
Wielorodzajowy 50/70
	
od 155 do 195
od 140 do 180
od 155 do 195
od 140 do 180



W tej tabeli najniższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce wbudowania , a najwyższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezpośrednio po wytworzeniu w wytwórni.
Sposób i czas mieszania składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinny zapewnić równomierne otoczenie kruszywa lepiszczem asfaltowym.

5.3. Przygotowanie podłoża
       Podłoże ( podbudowa lub stara warstwa ścieralna) pod warstwę wiążącą lub wyrównawczą  z betonu asfaltowego powinno być na całej powierzchni:
- ustabilizowane i nośne,
- czyste , bez zanieczyszczeń lub pozostałości luźnego kruszywa,
- wyprofilowane , równe i bez kolein,
- suche.
Maksymalne nierówności podłoża z warstwy starej nawierzchni pod warstwy asfaltowe
9pomiar łata 4-metrową lub równoważna metodą)
	Klasa drogi
	Element nawierzchni
	Maksymalna nierówność pod warstwę ścieralną w mm

	
G
	Pasy: ruchu , dodatkowe, włączenia i wyłączenia , postojowe , jezdnie łącznic , utwardzone pobocza
	
10

	
Z , L , D 
	
Pasy ruchu
	
12




Jeżeli nierówności SA większe niż dopuszczalne , to należy wyrównać podłoże. 

5.4. Próba technologiczna
       Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanki jest zobowiązany do przeprowadzenia w obecności Inżyniera próby technologicznej , która ma na celu sprawdzenie zgodności właściwości wyprodukowanej mieszanki z receptą. W tym celu należy zaprogramować otaczarkę zgodnie z receptą roboczą i w cyklu automatycznym produkować mieszankę. Do badań należy pobrać mieszankę wyprodukowaną po ustabilizowaniu się pracy otaczarki. Mieszankę wyprodukowaną po ustabilizowaniu się pracy otaczarki należy zgromadzić w silosie lub załadować na samochód. Próbki do badań należy pobrać ze skrzyni samochodu . Na podstawie uzyskanych wyników Inżynier podejmuje decyzję o wykonaniu odcinka próbnego.

5.5. Odcinek próbny
       Przed przystąpieniem do wykonania warstwy wiążącej lub wyrównawczej z betonu asfaltowego Wykonawca wykona odcinek próbny celem uściślenia organizacji  wytwarzania i układania oraz ustalenia warunków zagęszczenia. Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu uzgodnionym z Inżynierem. Powierzchnia odcinka próbnego powinna wynosić co najmniej 500m² , a długość co najmniej 50 m. na odcinku próbnym Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz sprzętu jakie zamierza stosować do wykonania warstwy ścieralnej. 
Wykonawca może przystąpić do realizacji robót po zaakceptowaniu przez Inżyniera technologii wbudowania i zagęszczenia oraz wyników z odcinka próbnego.

5.6. Połączenia miedzy warstwowe
      Uzyskanie wymaganej trwałości nawierzchni jest uzależnione od zapewnienia połączenia między warstwami i ich współpracy w przenoszeniu obciążenia nawierzchni ruchem.
Podłoże powinno być skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiększenie połączenia miedzy warstwami konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody miedzy warstwami. 
 Zaleca się stosować emulsję modyfikowaną polimerem. Skrapianie podłoża należy wykonywać równomiernie stosując rampy do skrapiania , np. skrapiarki do lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza się skrapianie ręczne lancą w miejscach trudno dostępnych. Skropione  podłoże należy wyłączyć z ruchu publicznego przez zmianę organizacji ruchu. W wypadku stosowania emulsji asfaltowej podłoże powinno być skropione 0,3-0,5kg/m² przed układaniem warstwy asfaltowej w celu odparowania wody. Cza ten nie dotyczy skrapiania rampą zamontowaną na rozkładarce.

5.7. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej
        Mieszankę mineralno-asfaltową można wbudowywać na podłożu przygotowanym zgodnie z zapisami
w punktach 5.3 i 5.6 Temperatura podłoża pod rozkładaną warstwę nie może być niższa niż +5°C.
transport mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być zgodny z zaleceniami podanymi w punkcie 4.1.
Mieszankę mineralno-asfaltową należy wbudowywać w odpowiednich warunkach atmosferycznych.
Nie dopuszcza się układania mieszanki mineralno-asfaltowej podczas silnego wiatru (V > 16m/s).
Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką wyposażoną w układ automatycznego sterowania grubości warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacją projektową. W miejscach niedostępnych dla sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne. Grubość wykonywanej warstwy powinna być sprawdzana co 25m , w co najmniej trzech miejscach ( w osi i przy brzegach warstwy). Warstwy wałowane powinny być równomiernie zagęszczane ciężkimi walcami drogowymi. Do warstw z betonu asfaltowego należy stosować walce drogowe stalowe gładkie z możliwością wibracji , lub walce ogumione.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBOT
     6.1. Badania przed przystąpieniem do robót
            Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:
- uzyskać wymagane dokumenty , dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (certyfikat , deklaracja zgodności , aprobata techniczna)
- wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót , określone przez Inżyniera. Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do akceptacji.

6.2. Badania w czasie robót
       6.2.1. Uwagi ogólne
Badania dzielą się na:
- badania wykonawcy ( w ramach własnego nadzoru)
- badania kontrolne ( w ramach nadzoru zleceniodawcy – Inżyniera).
       6.2.2. Badania Wykonawcy
Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia czy jakość materiałów budowlanych( mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników , lepiszczy i materiałów do uszczelnień) oraz gotowej warstwy spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać zleceniodawcy na jego żądanie.
Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni:
- pomiar temperatury powietrza,
- pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas  wykonywania nawierzchni,
- ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej,
- wykaz ilości materiałów lub grubości wykonywanej warstwy,
- pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej,
- pomiar równości warstwy asfaltowej,
- pomiar parametrów geometrycznych poboczy,
- ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy,
- ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych

6.2.3. Badania kontrolne
          Badania kontrolne są badaniami Inżyniera ,których celem jest sprawdzenie , czy jakość materiałów budowlanych ( mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników , lepiszczy i materiałów do uszczelnień) oraz gotowej warstwy spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki tych badań są  podstawą do odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje się Inżynier w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się również wtedy , gdy Wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie , jednak nie będzie przy nich obecny.
Rodzaj badań kontrolnych
1. Mieszanka mineralno-asfaltowa (ai b)
2. Uziarnienie
3. Zawartość lepiszcza
4. Temperatura mienienia lepiszcza odzyskanego
5. Gęstość i zawartość wolnych przestrzeni próbki
6. Warstwa asfaltowa
7. Wskaźnik zagęszczenia (a)
8. Spadki poprzeczne
9. Równość
10. Grubość lub ilość materiału
11. Zawartość wolnych przestrzeni(a)
12. Właściwości przeciwpoślizgowe
a – do każdej warstwy i na każde rozpoczęte 6000m² nawierzchni jedna próbka , w razie potrzeby liczba próbek może zostać zwiększona ( np. nawierzchnie dróg w terenie zabudowy)
b- w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki

6.3. Właściwości warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchyłki
       6.3.1 Mieszanka mineralno-asfaltowa
Właściwości materiałów należy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki mineralno-asfaltowej przed wbudowaniem ( wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania próbek pobranych z wykonanej warstwy asfaltowej.
      6.3.2 Warstwa asfaltowa
      6.3.2.1 Grubość warstwy oraz ilość materiału









Dopuszczalne odchyłki grubości warstwy oraz ilość materiału na określonej powierzchni w %
	Warunki oceny
	Warstwa asfaltowa ACª

	A-Średnia z wielu oznaczeń grubości oraz ilości
1. – duży odcinek budowy , powierzchnia większa niż 6000m² lub
- droga ograniczona krawężnikami , powierzchnia większa niż 1000m² lub
- warstwa ścieralna , ilość większa niż 50 kg/m²
        2.   – mały odcinek budowy lub
              - warstwa ścieralna , ilość większa niż 50 kg/m²
	


≤ 10


≤ 15

	B – Pojedyncze oznaczenia grubości
	≤ 15

	ª) w wypadku budowy dwuetapowej , tzn. gdy warstwa ścieralna jest układana z opóźnieniem , wartość z wiersza B odpowiednio obowiązuje : w pierwszym etapie budowy do górnej warstwy nawierzchni  obowiązuje wartość 25% , a do łącznej grubości warstw etapu 1-15%



         6.3.2.2. Wskaźnik zagęszczenia warstwy
                     Zagęszczenie wykonanej warstwy , wyrażone wskaźnikiem zagęszczenia oraz zawartością wolnych przestrzeni , nie może przekroczyć wartości dopuszczalnych 
Właściwości warstwy AC
	Typ i wymiar
mieszanki
	Projektowana grubość
warstwy technologicznej w cm 
	Wskaźnik
zagęszczenia w %
	Zawartość wolnych przestrzeni w warstwie %

	AC11W,  KR1-KR2
	4,0-10,0
	≥ 98
	3,5-7,0

	AC16W , KR1-KR2
	5,0-10,0
	≥ 98
	3,5-7,0

	AC16W , KR1-KR2
	5,0-10,0
	≥ 98
	4,5-8,0

	AC22W, KR3-KR6
	7,0-10,0
	≥ 98
	4,5-8,0



        6.3.2.3. Spadki porzeczne
                     Spadki poprzeczne nawierzchni należy badać nie rzadziej niż co 20 m oraz w punktach głównych łuków poziomych. Spadki poprzeczne powinny być zgodne z dokumentacja projektową , z tolerancją ±0,5%.
       6.3.2.4. Równość podłużna i poprzeczna
                    Pomiary równości podłużnej należy wykonywać w środku każdego ocenianego pasa ruchu. Równość   podłużną warstwy ścieralnej nawierzchni drogi klasy G oblicza się dla odcinków o długości 50m. Do oceny równości podłużnej warstwy ścieralnej nawierzchni drogi klasy Z , L , D oraz placów i parkingów należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina . Pomiar wykonuje się nie rzadziej niż co 10 m.
Wymagana równość podłużna jest określona przez wartość odchylenia równości i prześwitu) , które nie mogą przekroczyć 12 mm.

        6.3.2.5. Pozostałe właściwości warstwy asfaltowej
                     Szerokość warstwy , mierzona 10 razy na 1 km każdej jezdni , nie może się różnić od szerokości projektowanej o więcej niż ± 5 cm.
Rzędne wysokościowe , mierzone co 10m na prostych i co 10 m na osi podłużnej i krawędziach , powinny być zgodne z dokumentacją projektową z dopuszczalną tolerancją ± 5cm , przy czym co najmniej 95% wykonanych pomiarów nie może przekraczać przedziału dopuszczalnych odchyleń.
Ukształtowanie osi w planie , mierzone co 100m , nie powinno różnić się od dokumentacji projektowej ± 5cm.
Złącza podłużne i poprzeczne , sprawdzane wizualnie , powinny być równe i związane , wykonane w linii prostej , równoległe lub prostopadłe do osi drogi. przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie.
Wygląd zewnętrzny warstwy , sprawdzony wizualnie , powinien być jednorodny , bez spękań , deformacji , plam i wykruszeń.

7. OBMIAR ROBÓT
     7.1. Jednostka obmiarową jest m² ( metr kwadratowy) wykonanej warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego   
             (AC)

8. ODBIÓR ROBÓT
      Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „ Wymagania ogólne”
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową , ST i wymaganiami Inżyniera , jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji  według  punktu 6 dały wyniki pozytywne




       
















